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La douceur des pods

PEARL 75

Avec une petite capacité de production, le Pearl peut étre
personnalisé selon les golts de ses clients. Lautre intérét
de ce yacht est aussi d'étre propulsé par une paire de pods
ZF accouplés a des moteurs MTU développant 1250 che-
vaux chacun. Qutre le fait que cetle transmission permet
de gagner en habitabilité, elle confére aussi au Pearl un si-
lence et une douceur d'ulilisation sans comparaison avec
des lignes d'arbre. Trés innovant, le Pear! dispose d'une ca-
bine VIP a favant avec un lit placé transversalement, deux
cabines invités et une immense master occupant la partie
centrale de la coque. De plus, il bénéficie d'une abondante
clarté naturelle grace a ses multiples surfaces transpa-
rentes dans 1a coque et ses superstructures. Avec ce nou-
veau modele, la marque fait un grand pas en avant.

Longueur : 23,30 m - Largeur : 598 m - Carburant : 5 700 | - Eau : 1500 | - Déplacement : 56t
Motorisation : 2 x 1250 ch MTU - Vitesse maxi : 29 nds ; Prix : 2 800 000 euros HT
Constructeur : Pearl Motor Yachts (Stratford Upon Avon - Angleterre) - Importateur : Ocean Drive (Golfe-Juan)

Un succés mérité

D'un design assez proche de son grand frére ke 500, ce nouveau modele devrait assuré-
ment connaitre un succes de commercialisation équivalent. Sa ligne dessinée par ltalien

Garroni est remarquable tout comme son plan d'aménagement qui offre une cuisine as-
tucieusement située 3 Ientrée du salon pour aussi bien desservir lintérieur que lextérieur.
Mais son autre point fort est surtout sa cabine propriétaire centrale accessible indépen-

Longueur : 12,56 m - Largeur : 4,30 m « Carburant : 1500 | - Eau : 520 |
Déplacement : 11t - Motorisation : 2 x 370 ch IPS 500 - Vitesse maxi : 30 ncs

damment de la cabine VIP placée a favant. Autre petite astuce, les deux lits de cette der-
niere se séparent ou se rejoignent selon les affinités des passagers. Pour profiter de la

Prix : 3 partir de 470 000 eurcs TTC - Constructeur : Prestige Yachts (Les Herbiers) mer et faciliter la mise a I'eau de lannexe rangée dans un garage, sa plate-forme de bain

Importateur : Réseau de distrioution

a descente hydraulique est un pur bonheur. Un prix attractif couronne l'ensemble
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| n'existe pas de véritable diplome darchitecte naval

spécialisation plaisance, et certains l'expliquent pas le
fail que les rares écoles francaises d'études supérieures 3
proposer des études et des formations autour de cette dis-
cipline le font uniguement pour le domaine des batiments
dits de commerce (pétroliers, porte-conteneurs, cargos
etc). Hors de nos frontigres c'est un peu différent : 'uni-
versité de Southampton prépare a ce mélier aussi bien
pour les embarcations utilitaires que pour les bateaux de
plaisance. D'ailleurs la moitié des étudiants qui sy prépa-
rent est francaise. En Italie, on dénombre trois Instituts pre-
nant en compte larchitecture navale. Alors lmage du
passionné de bateaux qui noircit l'esquisse dun futur fly-
bridge sur la nappe en papier dune table de restaurant
n'est pas folalement écornée. Les architectes navals qui
ont pignon sur rue le reconnaissent volonliers, les ingré-
dients pour créer des bateaux sont essentiellerment : avoir
pratiqué et continuer si possible de naviguer pour son plai-
sir, avoir 'esprit créatif tres développé tout en étant pra-
tique, nourrir une passion sans faille pour le bateau et la
mer et enfin faire preuve d'une certaine humilité en toutes
circonstances, en se souvenant que l'eau n'est pas un élé-

ment qui se laisse dompter trés facilement. Concevoir el
réaliser des unités, que ce soit en polyester, en composite,
en acier ou en aluminium, réclament de plus en plus d'ap-
titudes et de connaissances car sile droit a l'erreur était
“admissible” il y a encore une décennie, aujourd'hui se
tromper, peut colter trés cher. Heureusement, outre le
qénie du coup de crayon, il existe a présent des ordinateurs
et surtout des logiciels qui apportent une aide précieuse
dans I'élaboration d'une unité. Ainsi Dassault Systémes et
ses logiciels Catia est numéro un dans le monde de la
conception et linnovation produit. En matiére de CAQ, il
existe des solutions moins onéreuses et un peu plus ac-
cessibles comme Rhinocéras, apprécié dans le milieu de
la plaisance. On aura compris que pour devenir architecte
naval et se faire une place au soleil, désormais mieux vaut
se former aux techniques modernes qui font gagner du
temps. La plupart des architectes navals ne se contente
plus des ceuvres vives et dessine aussi les superstructures.
D'aucuns vous diront méme que I'un ne va pas sans lautre,
la caréne est méme trés lide au design extérieur et d'au-
tres, malicieusement, vous glisseront au creux de l'oreille
que cela rapporte plus, on s'en serait douté. Concrétemnent,

Les logiciels dédiés a la CAO ne manquent
pas sur le marché. Le numéro 1 au monde,
Dassault Systemes s'est aussi spécialisé dans
ce type de traitement informatique pour les
yachts et a notamment comme client Heesen.

de nos jours, méme si la majorité des chantiers possédent
en interne un bureau d'études, beaucoup font appel a des
architectes navals et designers indépendants peut-gtre
plus a méme d'apporter du sang neuf, des idées nouvelles
et de les développer plus rapidement. Pour des unités semi
custom, les constructeurs n'ont parfois pas le choix, lar-
maleur imposant son designer. Larchitecture navale de
plaisance, de 10 3 100 métres &t plus, poursuivra sa route,
cela parait évident en progressant encore. Il serait totale-
ment déplacé de vouloir sous estimer son role et méme si
en matiére dinventions elle a parfois pris son temps en
marquant méme des pauses, elle reste consciente que son
futur dépend de sa capacité a rebondir face a des nou-
veaux criteres comme le rendemnent pour ne citer que lui.
Philippe Briand n'hésite pas a déclarer que dans le domaine
du “motoryacht tout reste 3 faire en matiére de carénes”,
Nous ne serons pas aussi péremptoires mais son expé-
rience et sa réussite dans le secteur de I3 voile et de I
course, y compris la Coupe de I'América, donnent assez de
crédit a ses propos. En tout état cause le mot de designer
n'a aucun droit sur celui darchitecte, ces deux professions
garantissant l'avenir des bateaux.



Une caréne pour les pods

Lorsque le motoriste suédois Volvo
Penta lance en 2005 son nouveau
systéme de transmission pod,
I'IPS, les constructeurs de bateaux
intéressés vont devoir travailler de
concert. En effet, ce mode de
propulsion exige une forme de
caréne spécifique. Dans ce cas le
motoriste devient architecte naval
et d'ailleurs ses ingénieurs ont
recu cette formation avant de
pouvoir échanger des données
hydrodynamiques avec le bureau
d'études des chantiers. Idem pour
le motoriste Cummins avec ses
pods Zeus (3D ci-contre).

Le bassin de caréne - Passage presque obligé

Créé en 1906 par un francais, Emile Bertin, le premier bassin de caréne francais fut édifié au ceeur de Paris. Son utilité a été démontrée avec
des progreés réalisés rapidement sur des carénes de batiments commerciaux ou militaires. Si en 1935 le paquebot Normandie a décroché le
Ruban Bleu a 30 nceuds (record de la traversée de I'Atlantique par un batiment transporteur de passagers) c'est en partie grace a des tests en
bassin. Plus récemment, des ingénieurs ont prouvé que la forme d'un bulbe étudiée en bassin revenait a gagner jusqu‘a 10% en vitesse de
pointe. Il existe méme une cuve a houle permettant d'améliorer la stabilité des carénes. Le bassin ne remplace pas |'ordinateur mais il vient en
complément. Pour un bateau de plaisance a partir de 30 métres, il est conseillé de recourir a cette technique.
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LA SIGNATURE DE PRESTIGE

GARRONI -5

yoque Garroni devient en quelque sorte le
2 privilégié du groupe Bénéteau-Jean-
Cap Camarat et les Merry Fisher, il va sur
le la gamme Prestige

Génes. Elle disg

Vittorio Garroni Carbonara, né a Génes en 1947 fes cours dans dautres université ¢
tecte diplomé. Il ouvre son cabinet en 1971 el, en méme  européennes, américaines et chinoises. Vittorio commence  collaborateu

par soccuper de restauration de palais historiques et neau. Qutre les
d'aménagements intérieurs de navire ommerce et tout mettre son talent au serv
passagers. Trés vite il fravaille sur des projets de bateaux
de plaisance et de navires de croisiere. Pendant deux dé- ‘ni_ sur la Prestige 720. Vittorio et son fils ont aussi dessiné
Ve mlf Bnes, ecture rdml pourla  cennies, a partir des années 80, Massimo Musio-Sale et > nombreux voiliers : Pearl, Gianetti, Maxi Ya
plaisance. ut un succés inte r'\]lw alet 'Ecole est ace  Maria Giulia Robbiano entrent en tant qu'associés et au  sr les Sun Odysse 40\ In'y aaucune rdlxu\‘[uu qu Hﬂ

jour affiliée aux Ecoles Polytechniques de Milan et de  début du troisieme millénaire, son fils Camillo prend leur

¢ un premier 41pieds. Aujourdhui, il travaille d'arrache-

Tous les modeles Prestige sont congus par

Garroni Design et le bureau interne du
chantier des Herbiers avec a la téte de la
marque Jean-Frangois de Premorel.
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Quelle est votre définition du métier

d'architecte naval pour la plaisance ?

Je suis moi-méme une contradiction du métier darchitecte
naval. Dipldmé architecte civil, jai passé ma vie a imaginer
des projets et a moccuper de constructions navales. Je me
suis battu contre la confusion et l'usurpation des compé-
tences et, pour cela, jai fondé et dirigé une école universi-
taire d'architecture navale pour la plaisance, joserais dire
“I'tcole Italienne » qui @ grandement participé au succés
nautique en ltalie. Il sagit de la fusion entre le savoir de lar-
chitecture navale traditionnelle et la culture du design in-
dustriel et artistique. Mon fils Camillo, qui a repris le dossier
des Prestige depuis une bonne dizaine dannées, a les idées
bien claires 4 ce sujet. Pour moi et toute ma génération, nous
avons inventé une philosophie qui certes reste a codifier.

Devient-on architecte naval

uniguement par passion ?

Clest, évidernment, 13 passion qui ma entrainé dans celte
aventure. Lorsque ['on ne trouve pas foutil pour matérialiser
sonidée, on le crée. Jarpentais les couloirs de la faculté dar-
chitecture, en jeune assistant, mais je fréquentais aussi les
“cousins” de la faculté d'ingénieur (1 bien renommée école
darchitecture navale de Génes) pour combler quelques unes
de mes nombreuses lacunes techniques. La fréquentation
conduit a la camaraderie, a la collaboration et les jeux sont
faits... avec un peu de chance. A partir de ce moment 13, la
route était tracée et la passion autodidacte des pionniers fut
remplacée par une structure bien établie auprés de I'Univer-
sité de Gnes: la Scuola di Progettazione Nautica della Spezia
(Ingegneria Nautica, Design Navale e Nautico - wwwunispe-
ziait). Le modele ayant été le Southampton Institute of Higher
Education, aujourd'nui Solent University, mais avec une ten-
dance marquée pour la culture du design Italien.

Faut-il obligatoirement passer

par une école d'architecture naval et

quelles sont les plus réputées ?

Cela se passait en 1990 et, 3 cette époque, il nexistait que
deux écoles (Southampton et Génes / La Spezia) spécifique-
ment dévouées a ce métier. A cté, il y avait la Faculté dAr-
chitecture de Nantes qui avait participé au triumvirat
dorigine. Les choses nont pas beaucoup changé, depuis lors :
I'Ecole de La Spezia sest enrichie de la collaboration de I'Ecole
Polytechnique de Milan et 'Université mére de Genes est de-
venue, elle aussi, Itcale Polytechnique. LUniversité de Mes-
sine a ouvert un cours et plusieurs Universités francaises ont
fait de méme. Cela ne signifie pas que les autodidactes n'exis-
tent plus, au contraire, et souvent ils sont méme trés bons.

Pourquoi la plupart des architectes
navals deviennent des designers extérieurs?
Le design nautique a &té une profession gratifiante qui a

obtenu bien des succes au cours de ces vingt derniéres an-
nées. Larchitecture navale y a fait sa part importante mais
beaucoup, 3 tort ou 3 raison et sans aucun titre ni forma-
tion, se sont présentés comme des purs designers. Une
multitude daspirants ayant tenté laventure pour semparer
du marché, les architectes nautiques ont fait de méme. La,
par contre, il faut savoir que la connaissance technique, a
elle seule, ne suffit pas pour gérer de fagon appropriée le
design, le style, la gestion des espaces, des aménagements
et des volumes d'un bateau. Pour tout cela il y a I'Ecole de
La Spezia qui a su conjuguer lensemble des compélences

Expliquez-nous la création d'une caréne :

le chantier vous contacte et vous transmet

le cahier des charges du futur bateau ?

Rarement une caréne nait dune feuille blanche, d'une in-
tuition pure. La plupart du temps il sagit d'une évolution
dune expérience précédente, soit personnelle soit d'un ins-
titut de recherches spécialisé dans la production de ca-
rénes testées virtugllement ou en bassin de carénes. Quant
a la définition ou au choix du type de caréne, celui ci dé-
pend du type et de l'usage du bateau qui en dérive. Le désir
du client doit tre pris en compte par le cahier des charges
du chantier. Dans mon cas personnel, ce qui est fait pour
les Prestige découle d'une entente constante entre la di-
rection technique, les responsables commerciaux du chan-
tier et mon équipe de travail

Vous avez déja des dessins de carénes en “stock” ?
Pas vraiment, a mains quil sagisse dune recherche de ca-
réne spécifique, comme indiqué auparavant. Cependant le
stock virtuel est constitué par la compétence profession-
nelle acquise qui permet d'adapter I'expérience au besoin.
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Les tests en bassin de caréne sont-ils
indispensables et si oui pourquoi ?

II faut considérer que Farchitecture navale est une science
mathématique qui débouche sur de l'expérimental. La dy-
namique des fluides nous informe sur le comportement
d'un solide dans l'eau. Plus délicate est la situation lorsque
ce solide se trouve a opérer sur la surface de contact entre
deux fluides en mouvements irréquliers et qui interferent
entre eux: c'est le cas de nos bateaux qui, tant quils flot-
tent, se trouvent entre air et eau. Lanalyse des données
réelles issues dessais pratiques (bassin de carénes ou ex-
périences précédentes) devient la base pour toute simula-
tion, réelle ou virtuelle.

Vous avez carte blanche la plupart du

temps ou vous devez travailler en permanence
avec le bureau d'études du chantier ?

Lagestion du projet dépend du type de rapport qui sest ins-
tauré soit avec le client soit avec le chantier, Dans mon cas
il sagit de Prestige et jai un lien constant avec Jean Frangois
de Prémorel, responsable de la marque, dans un rapport
&tabli il y a une vingtaine d'années qui nous intégre au bu-
regu d'études du chantier. C'est difficile de définir la répar-
tition des taches. Disons que nous suivons e processus en
entier et, pour chague phase, nous collaborons avec les spé-
clalistes internes ou externes du chantier. Chaque projet nait
dune exigence commerciale a laquelle nous donnons une
forme en partant de la caréne et en arrivant jusque aux sel-
leries. Chaque aspect du projet prend une forme préliminaire
qui en permet I'évaluation, son estimation technique et éco-
nomique et sa validation. Cest donc déja bien approfondi.
Aprés quoi, on passe d la phase dexécution virtuelle ou
chaque moindre détail est étudié a fond. La commence un




La Prestige 720 devrait

certainement couvrir ses premiers

essais dans |'eau d'ici @ la fin de
I'année. Nous devrions la tester au

courant du printemps 2014.
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Si les chantiers de plaisance ne font pas
systématiquement appel aux bassins de
caréne, il est un domaine ol cette contribution

est impérative. Garroni Design ne le sait que

trop bien, lui qui a comme client des

compagnies de transports maritimes.

Avez-vous des contacts directs Quels sont les critéres principaux

de da
avec les motoristes ? d’une caréne réussie 7 stant de chaque opportunité. Les rést
En parlant de bateaux a motevr, la motorisation est le pre es qualités d'une caréne peuvent étre nombreuses et sou-  tat ts et immédiats festés. On se

vent en apposition. Un 1 ventilatior
mais pénalise la stabilite. £

se pas I'habitabilit

duction de friction sur la carén

et le traitement des s

ces - 13 peau en minuscules écailles
des requins peut encore nous offrir bien des enseignements.

rle juste équilibre. Jerng Jakopin.quiapeau-  Peut-on dire qu'en matiére innovations
finé bien des carenes Prestige, est un maitre dans cel arl. tout a déja été fait ou il reste encore

La notion de rendement devient-elle des idées a développer et lesquelles 7
aujourd'hui la notion la plus importante Quelle serait, selon vous, la caréne du futur ? ojet desting a rester dans la phase virtuelle
quelle que soit la longueur du bateau ? | n'y en a pas quune seule ! Chaque type dutilisation aura la plication partielle ont ffectués an
Chaque bateau est con sienne. Un

prestations voulue

mais aussi en terme d'autonomie, de fiabilité e




