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Placée derriére la baie vitrée, la
cuisine a I'américaine et son bar
desservent a la fois la salle @ manger
intérieure et le coin repas du cockpit.

PRESTIGE “00) 1Y

Le succes de cette gamme n'est pIus a démontrer. Prestige Yachts (groupe Bénéteau-Jeanneau), associé au
cabinet darchitectes Garroni pere et fils, apporte la preuve
qu'une association franco-italienne dans le nautisme dé-
bouche sur des modeles séduisants, intelligemment
congus, aux qualités marines certaines, le tout a un prix
attrayant. Le chantier des Herbiers a donc trouvé la bonne
formule et ne compte dailleurs pas en changer. Il convient
au passage de saluer 'homme sans qui Prestige naurait
pas cette notoriété, a savoir Jean-Francois de Prémorel,
patron de la marque. Au printemps de cette année, nous
avons découvert la 60 Sportfly et la 550 en version fly.
Notre attention est aussitot accaparée par la surface im-
portante et bien pensée du fly dont la casquette recouvre
entierement le cockpit. Le poste de commande, placé a ba-
bord, est trés pres d'un vaste solarium protégé par un
saute-vent inversé. C'est classique mais efficace. Au mouil-
lage, le carré sera le lieu idéal pour une collation ou un
repas frugal. Lun des atouts principaux de cette 550 est
sans conteste 'acces privatif a la master cabine qui se
trouve tout de suite a tribord, apres la baie vitrée du salon.
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Page de gauche : la cabine armateur, aménagée
sur toute la largeur de la coque, est trés
agréable a vivre. Ci-contre, la cabine VIP située
a l'avant et ci-dessous, le vaste fly qui
comporte un carré et un grand solarium.

L'escalier mene a un volume qui nous rappelle celui de la
60 si ce n'est que la salle de bain et le dressing (avec une
douche au centre) occupe toute la largeur de la coque. Lar-
mateur bénéficie d'une totale indépendance. Sur babord il
dispose de deux fauteuils encastrés et d'une tablette, pour
un déjeuner en téte a téte avec vue mer grace a un grand
hublot par exemple. Lautre cabine, dite VIP, est aménagée
tout a 'avant. Elle est équipée comme une twin de deux
lits qui toutefois sont montés sur des rails et peuvent ainsi
nen former qu'un. Elle partage une salle de bains avec la
troisieme et derniere cabine pour les passagers (deux cou-
chettes). Toutefois il existe une version ou cette derniere
possede son propre coin douche mais dans cette configu-
ration, la master perd son dressing. A noter que la 550 pos-
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Moment de détente sur le bain
de soleil du pont avant protégé
en partie par une capote qui
posseéde son logement.

Longueur : 1792 m

Largeur : 479 m

Tirant d'eau: 117 m

Poids lege : 177t

Capacité carburant : 1930 |

Eau: 800

Matériau : polyester sous infusion

Motorisation : 2 x Cummins QSC 8,3

Puissance nominale : 600 ch (442 kW)
Cylindrée : 831

Nbre de cylindres : 6 en ligne

Poids : 886 kg

Vitesse maxi : 315 nds

Autonomie : 240 milles a 24 nds

Prix de base : 812 000 euros TTC

Architecte : Garroni Design et bureau d'études Prestige
Designer extérieur et intérieur : Garroni design
Constructeur : Prestige Yachts (Les Herbiers)

PRESTIGE -0/

YACHTS
88189

sede une petite cabine arriere (acces par la banquette du
cockpit). En ce qui concerne le pont principal, les aména-
gements sont assez semblables a ceux rencontrés sur la
500 et la 560. Ainsila cuisine, completement ouverte avec
cependant un meuble bar, est toujours située des l'entrée,
pouvant ainsi servir de la méme facon le coin repas de I'in-
térieur comme celui du cockpit. En ce qui concerne la mo-
torisation, ce modele est uniquement compatible avec le
pod Zeus, soit deux diesel Cummins de 600 ch chacun.
Cette puissance Iui permet une vitesse maxi bien établie a
315 neeuds. Cette formule offre elle aussi des manceuvres
tres aisées via un joystick qui commande les pods et lac-
célération. La Prestige 550 se montre trés maniable sur
I'eau et passe les vagues en douceur. Aux vitesses pla-
nantes, le meilleur rendement s'établit a 16 nceuds (2 250
tr/mn), soit une autonomie de 279 milles. Avec elle, le chan-
tier devrait gagner des parts de marché, surtout que son
prix est ['un des mieux étudiés. Par rapport au prix de base
de 812 000 euros TTC, comptez un surplus de 190 000
euros pour la plate-forme et la passerelle hydraulique, la
climatisation, un pack électronique, le générateur etc. De
quoi naviguer en toute tranquillité et dans un confort irré-
prochable. 1



